РЕКОМЕНДАЦИИ ПО УСТАНОВКЕ СУДОВОЙ АППАРАТУРЫ АВТОМАТИЧЕСКОЙ ИДЕНТИФИКАЦИОННОЙ СИСТЕМЫ (АИС)
1. Общие положения
Эксплуатационно-технические  требования  к  аппаратуре   автоматической идентификационной системы (АИС) содержатся в главе 5.19 части V «Навигационное оборудование» Правил -Регистра по оборудованию морских судов. В соответствии с главой V «Безопасность мореплавания» МК СОЛАС аппаратура АИС стала обязательным •навигационным оборудованием. Аппаратура АИС обеспечивает информацию, которая может быть использована для судовождения, поэтому необходимо обеспечить, чтобы информация, представляемая аппаратурой АИС, была достоверна и надежна.

Для обеспечения надежной и достоверной работы аппаратуры АИС на судах к установке «должны допускаться типы, прошедшие процедуру типового одобрения, а процесс установки должен осуществляться под техническим надзором Регистра.

К работам по установке аппаратуры АИС допускаются специалисты изготовителя аппаратуры, либо предприятия, признанные Регистром на выполнение таких работ. Установка аппаратуры АИС силами судового экипажа, либо непризнанными организациями не допускается.

1.1.  Документация

Для установки аппаратуры АИС на судно, находящееся в эксплуатации в подразделение Регистра по месту учета судна должна быть представлены для одобрения следующая документация (по крайней мере в двух экземплярах):

• Чертежи расположения антенн аппаратуры АИС с указанием расположения всех антенн, которые уже установлены на судне;

• Чертеж расположения всех блоков аппаратуры АИС, включая блок питания и аналого-цифровой преобразователь (при наличии);

• Чертеж соединении блоков аппаратуры АИС и подключений к судовым датчикам. потребителям   информации,   преобразователям   (при   их   наличии). распределительному щиту навигационного оборудования;

• Чертежи прокладки кабельных трасс (кабелей электропитания и заземления, антенных фидеров, кабелей подключения внешних источников и потребителей информации);

• Другая необходимая документация.

Перечисленная документация и документ, оформленный по окончании установки предприятием, выполнившим  работу, должны храниться на борту судна и в его формуляре

2. Установка аппаратуры АИС 

2.1 Помехи для судовой УКВ радиотелефонной станции

Судовая аппаратура АИС, как и любой другой судовой приемопередатчик. работающий на полосе частот морской подвижной службы, может вызывать помехи для судовой УКО радиотелефонной станции. Поскольку аппаратура АИС - это цифровая система, эти помехи в УКВ радиотелефонной станции могут проявляться как

2 периодические (например, каждые 20 с) легкие щелчки в радиотелефонной трубке. Этот эффект может становиться более заметным, если антенна УКВ радиотелефонной станции расположена вблизи УКВ антенны аппаратуры АИС и если УКВ радиотелефонная станция работает на каналах, близко расположенных к рабочим каналам АИС (например, каналы 27, .28 и 86).

Для того чтобы добиться максимально возможной эффективности в работе аппаратуры АИС, следует обращать внимание на взаимное расположение и установку других судовых антенн, при этом  особое внимание необходимо обратить на установку УКВ антенн аппаратуры АИС.

2.2 Установка УКВ антенны аппаратуры АИС

 2.2.1 Расположение
 Расположение УКВ антенны аппаратуры АИС следует тщательно проработать. Цифровая связь более чем аналоговая/телефонная (голосовая) связь чувствительна к помехам, создаваемым отражениями в препятствиях, таких, как мачты или стрелы. В отдельных случаях по результатам ходовых испытаний может возникнуть необходимость в перестановке антенны УКВ радиотелефонной станции с целью сведения к минимуму влияния помех.

Для сведения к минимуму влияния помех необходимо принимать во внимание следующие указания:

• УКВ антенна аппаратуры АИС должна иметь круговую поляризацию в вертикальной плоскости:.

• УКВ антенна аппаратуры АИС должна располагаться на максимально возможной высоте с удалением на расстояние не менее, чем 2 м по горизонтали от конструкций, изготовленных из проводящих материалов. Антенна не должна устанавливаться в непосредственной близости от крупногабаритных вертикальных препятствий. Расположение УКВ антенны аппаратуры АИС должно обеспечивать круговой обзор горизонта.

• УКВ антенна аппаратуры АИС должна быть установлена на безопасном расстоянии от высокомощных источников энергии, создающих помехи, к которым относятся как антенны радиолокационных станций (РЛС) и другие радио передающие антенны. Предпочтительно, чтобы обеспечивалось расстояние не менее 3 м от и за пределами передающего луча.

• На одном и том же уровне не должно находиться больше одной антенны. УКВ антенна аппаратуры АИС должна монтироваться непосредственно выше или ниже основной антенны УКВ радиотелефонной станции с разносом по вертикали не менее 2 м. Если УКВ антенна аппаратуры АИС располагается на том же уровне, что и другие антенны, желательно обеспечить ее удаление на расстояние не менее чем 10 м от них.

2.2.2 Прокладка кабельной сети
Длина кабелей должна быть ни возможности минимальной, для того, чтобы минимизировать ослабление сигнала. Рекомендуется использовать экранированные коаксиальные кабели с двойным экранированием, равноценные или лучшие, чем RG214.

Все наружные соединительные устройства на коаксиальных кабелях должны иметь водонепроницаемую конструкцию для предотвращения попадания воды внутрь антенного кабеля.

Коаксиальные кабели, предназначенные для передачи сигналов должны быть проложены в отдельных каналах/трубах, расположенных на расстоянии не менее 10 см от силовых кабелей. Пересечения кабелей должны выполняться под прямым углом (90°). Коаксиальные кабели не должны подвергаться резким изгибам, что может привести к изменению волнового сопротивления. Минимальный радиус изгиба коаксиального кабеля должен быть равен 5-кратному наружному диаметру кабеля.

2.2.3 Заземление

Для всех антенн должны использоваться коаксиальные антенные спуски и на одном конце коаксиальный экран должен быть подключен к заземлению.

2.3 Установка антенны глобальной навигационной спутниковой системы (ГНСС)
Аппаратура АИС   должна быть подключена   к   антенне глобальной навигационной спутниковой системы (ГНСС).

2.3.1 Расположение
Антенна ГНСС должна устанавливаться в таком месте, где обеспечивается ее свободный обзор и исключено загораживание судовыми конструкциями. Ее расположение должно обеспечивать свободный круговой обзор по дуге горизонта, а в вертикальной плоскости обзор от 5° до °0° над горизонтом. Препятствия, имеющие небольшой диаметр, такие, как мачты и грузовые стрелы, не приводят к значительному ухудшению качества приема сигналов, но такие объекты не должны перекрывать более чем на несколько градусов любой заданный пеленг.

Антенну следует устанавливать на расстоянии не менее, чем 3 м от передающего луча высокомощных передатчиков (судовых РАС и/или судовых земных станций ИНМАРСАТ). Эта рекомендация относится и к УКВ антенне аппаратуры АИС.

Если аппаратурой АИС предусмотрено получение сигналов от дифференциальной подсистемы ГНСС, то установка антенны ДГНСС должна выполняться в соответствии с рекомендациями изготовителя.

2.3.2 Прокладка кабельной сети
Для достижения оптимальных эксплуатационных характеристик коэффициент усиления предварительного усилителя должен соответствовать коэффициенту ослабления в кабеле. Результирующий коэффициент усиления, определяющийся как разность усиления предварительного усилителя и ослабления в кабеле должен быть в пределах 0-10 дБ.

Коаксиальный кабель между антенной ГНСС и разъемом аппаратуры АИС должен быть проложен прямо с целью уменьшения действия электромагнитных помех. Кабель антенны ГНСС не должен прокладываться вблизи высокомощных кабельных трасс. таких, как кабели или волноводы радиолокационных станций или радиопередатчиков, включая кабель УКВ антенны непосредственно аппаратуры АИС. Во избежание влияния высокочастотных помех рекомендуется, чтобы расстояние между упомянутыми кабелями по возможности составляло 1 м или более. Антенные кабели должны пересекаться под углом 900, чтобы свести к минимуму помехи за счет влияния магнитного поля.
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Все   наружные  разъемы   на  коаксиальных  кабелях  должны  иметь водонепроницаемую конструкцию для предупреждения попадания воды в антенный кабель.

2.4 Источник питания

Аппаратура АИС должна получать питание от основного и аварийного источников электрической энергии, для обеспечения которой необходимо подключение аппаратуры АИС к распределительному щиту навигационного оборудования.

2.5 Синхронизация

После установки аппаратура АИС должна быть надлежащим образом синхронизирована на всеобщее координированное время (UTC) и информация о местоположении (координатах), если она обеспечивается, должна быть правильной.

3. Расположение на ходовом мостике
3.1 Средство отображения информации (минимальный дисплей)
В месте, откуда обычно осуществляется управление судном, должно быть установлено   средство отображения информации (минимальный дисплей). Таким средством может быть собственный минимальный дисплей аппаратуры АИС (встроенный или в виде отдельного блока), либо отдельное средство отображения информации.

3.2 Разъем для персонального компьютера лоцмана

Лоцманский разъем - это обязательная составляющая часть судовой аппаратуры. На ходовом мостике вблизи рабочего места лоцмана должен быть установлен разъем, позволяющий лоцману подключить свой персональный компьютер аппаратуре АИС.

Разъем иметь следующую конфигурацию:

• АМР/гнездо (с квадратным фланцем (-1) или свободно размешенным (-2)), внутренний размер корпуса II, 9-pin Std.Sex 206486-1/2) либо аналогичный со следующей распайкой штырьков:

ТХ А подсоединяется к штырьку 1:

ТХ В подсоединяется к штырьку 4;

КХ А подсоединяется к штырьку 5;

КХ В подсоединяется к штырьку 6;

Экран подсоединяется к штырьку 9.

3.3 Системы отображения информации АИС

Если в месте, откуда обычно осуществляется управление судном, установлено навигационное оборудование, которое может быть использовано для отображения информации   АИС,   (индикатор   радиолокационной   станции,   электронной картографической   навигационной   информационной   системы   (ЭКНИС)   или интегрированная навигационная система), то подключение этого оборудования к 

аппаратуре АИС должно осуществляться в соответствии с Международным стандартом сопряжения для морского радио и навигационного оборудования.

Дополнительные системы отображения информации АИС могут также обеспечивать полную- функциональность минимального дисплея, см. 3.1.
3.4 Установка функции встроенной самопроверки (ВIIТ - buit-in Integrity Теst)
Аппаратура АИС требует, чтобы выходной сигнал тревоги (сигнал реле) подсоединялся к звуковому сигнальному устройству или судовой системе звуковой авральной сигнализации, если она предусмотрена на судне.

В качестве альтернативы функция встроенной самопроверки может использовать выход сообщений тревожной сигнализации на другой совместимой системе авральной сигнализации.

4. Ввод динамических данных
4.1 Внешние датчики                      ' .
Аппаратура   АИС   имеет   интерфейсы   (конфигурация   соответствует международным стандартам сопряжения для морского радио и навигационного оборудования (МЭК 61162-1 или 61162-2) для датчиков местоположения (координат), курса и скорости поворота. Датчики информации, устанавливаемые в соответствии с другими требованиями Главы V СОЛАС должны подключаться к аппаратуре АИС.' Информация от датчиков, передаваемая аппаратурой АИС, должна быть той информацией, которая используется на данном судне для решения навигационных задач (судовождения). При подключении к аппаратуре АИС ранее установленного навигационного оборудования, выходные сигналы которого не соответствуют действующим   международным  стандартам • сопряжения,  требуется  установка дополнительных преобразователей сигнала.

4.2 Местоположение (координаты судна), курс относительно грунта (COG) и скорость относительно грунта (SOG).

Датчики ГНСС (приемоиндикаторы глобальных спутниковых навигационных систем), как правило, имеют стандартные выходы информации о координатах, курсе и скорости относительно грунта, которые пригодны для непосредственного подключения аппаратуры АИС. Однако, необходимо иметь в виду следующее:

• Геодезическая система данных о координатах, передаваемых приемоиндикатором Г11СС. является системой координат WSG 84, а предложение DТМ стандарта сопряжения позволяет изменить конфигурацию.

• Аппаратура АИС может обрабатывать две опорные точки расположения антенны ГНСС - одну для внешнего и другую для встроенного датчика ГНСС. Если используется более одной внешней опорной точки, то соответствующая информация об этом должна вводиться непосредственно в аппаратуру АИС для настройки информации по опорной точке.

_______________________

' • Установка аппаратуры АИС не определяет необходимости установки на судне дополнительных датчиков.

4.3 Истинный курс
Компас (гиро-  или магнитный), обеспечивающий информацию об истинном курсе, - это обязательный датчик для ввода информации о курсе в аппаратуру АИС. Если судовой компас не обеспечивает выход в соответствии с международными стандартами сопряжения (МЭК 61162), то для подключения аппаратуры АИС требуется преобразователь (например, преобразователь аналог - цифра).

Некоторые суда валовой вместимостью менее 500 могут не иметь гирокомпаса. обеспечивающего информацию об истинном курсе. На таких судах информация о курсе должна поступать в аппаратуру АИС от устройства дистанционной передачи курса или от устройства дистанционной передачи магнитного курса.

4.4 Скорость поворота
Аппаратура АИС обеспечивает для других судов передачу информации о скорости поворота собственного судна, с целью своевременного обнаружения начала маневра судна и скорости его совершения. Два возможных параметра, указывающих на поворот судка (направление и скорость поворота), могут быть получены от двух различных датчиков:

• Истинный курс от гирокомпаса или устройства дистанционной передачи курса (устройства дистанционной передачи магнитного курса) и

• Непосредственно скорость поворота от измерителя скорости поворота.

В соответствии с новой главой V МК СОЛАС и Резолюцией ИМО А.52б(13) измеритель скорости поворота может не устанавливаться на судах валовой вместимостью менее 50000. Однако, если измеритель скорости поворота установлен и он имеет выход в соответствии с международными стандартами сопряжения (МЭК 61162), то он должен быть подключен к аппаратуре АИС.

Если к аппаратуре АИС подключается измеритель скорости поворота, отвечающий требованиям Резолюции ИМО А.526(13), то аппаратура АИС должна использовать эту информацию для передачи как направления поворота, так и скорости поворота по стандартному предложению VDL.

Если реальные данные о скорости поворота или об истинном курсе получаются от другого внешнего источника (интегрированная навигационная система), то аппаратура АИС должна использовать эту информацию для передачи направления поворота по предложению VDL. в случаях когда скорость поворота превышает 5° за 30 сек (может также учитываться такое изменение как 2,5° за 15 сек - в зависимости от установленной конфигурации).

Если информация о скорости повороте недоступна, то аппаратура АИС должна передавать, что эти данные отсутствуют (“not available”)
Данные о скорости поворота не должны получаться из информации о курсе относительно грунта.
4.5 Навигационный статус

Для ввода в аппаратуру АИС информации по навигационному статусу судна (например: на ходу, обеспечиваемом двигателями; на якоре; лишено возможности управляться, ограничено в возможности маневрировать и т. п.) для оператора должно

быть предусмотрено простое средство ввода этой информации. 

АИС 
может быть подключено к огням, указывающим навигационный статус судна.

5. Статическая информация
В соответствии с технико-эксплуатационными требованиями к аппаратуре АИС, определенные параметры статической информации, динамическая информация и рейсовые данные вводятся вручную, обычно с помощью минимального дисплея или с помощью предложений SSD и VSD международного стандарта сопряжения через специальный интерфейс, если это предусматривается.

5.1 Первоначальный мод данных при установке аппаратуры АИС
Информация, которая должна быть введена при начальной установке аппаратуры АИС. включает:

• Идентификационный номер морской подвижной службы (ММSI);

• Номер ИМО, присвоенный судну;

• Радиопозывной сигнал;

• Название судна:

• Тип судна;

• Размер судна / координаты расположения антенны ГНСС (см. 5.2).

Доступ к данным, таким, как ММSI, номер ИМО, а также к функциям управления аппаратурой АИС (установка мощности и каналов) должен быть защищен, например, паролем.

Позывной сигнал, название и тип судна должны вводиться в аппаратуру АИС либо вручную, используя минимальный дисплей, либо с помощью предложении SSD и VSD международного стандарта сопряжения через специальный интерфейс. Тип судовой информации должен быть в соответствии с Таблицей 1.

Таблица 1.
ТАБЛИЦА ТИПОВ СУДОВ
Идентификаторы, которые должны использоваться судами для сообщения о своем типе

№ идентификатора
Специальные судна

50
Лоцманское судно

51
Поисково-спасательные суда

52
Буксиры

53
Разъездной катер

54
Суда, имеющие средства или оборудование для борьбы с загрязнение

55
Суда, контролирующие выполнение законодательных требований

56
Резерв-для присвоения местным судам

57
Резерв-для присвоения местным судам

58
Медицинские транспортные суда (в соответствии с определением Женевской Конвенции 1949 г. и дополнительными Протоколами)

59
Суда в соответствии с Резолюцией №18(МоЬ-83) • .

: Прочие суда

Первая цифра(*)
Вторая цифра (*)
Первая цифра (*}
Вторая цифра (*)

1 -резервируется для использования в будущем
0 - Все суда данного типа
-
0 - рыболовное 1-Буксир

2 - Буксир, длина буксирного троса превышает 200 м или ширина превышает 25 м

3 - Занятое дно​углубительными или подводными работами

4 - Занятое водолазными работами

5 - Занятое военными операциями

6 - Парусное

7 - Прогулочное судно

8 - резервируется для использования в будущем

9 • резервируется для использования  в будущем

2 - Экраноплан (WIG)

 
1- перевозящее, опасные грузы (ОГ), вредные вещества (ВВ) или загрязнители моря(ЗГ)в • соответствии с, требованиями ИМО или загрязнитель категории А



3 - см. правую колонку.

 
2-перевозящее ОГ, ВВ или ЗГ в соответствии с требованиями ИМО или загрязнитель категории В
3 - Судно


: 4 - высоко-] скоростное (Н5С •ВСС)
3 перевозящее ОГ ВВ или ЗГ в

соответствии с требованиями ИМО или загрязнитель категории С



5 - см. выше
4 ~ перевозящее ОГ, ВВ или З Г  в соответствии с требованиями ИМО или загрязнитель категории 0



   |
5 - резервируется для использования в будущем
-


6 - Пассажирские \ суда
6 - резервируется для использования в будущем
- '


7 - Грузовые суда
7 - резервируется для использования в будущем
-


8 - Танкср(ы)
будущем
-


9 - Прочие типы судов
9 • Дополнительная информация
•


(*) Примечание: Идентификатор должен быть построен путем выбора соответствующей первой и второй цифры.

Например, грузовое судно, которое не перевозит опасные грузы, вредные вещества или вещества, загрязняющие море будет использовать идентификатор «70». Прогулочное судно - идентификатор «37». Следует обратить внимание, что те судна, чей идентификатор типа начинается с цифры «З» должны использовать четвертую колонку таблицы.

В зависимости от судна, груза и/или навигационных условий эта информация может быть рейсовыми данными, и поэтому должна меняться до начала или в какой-то момент во время рейса. Это определяется «второй цифрой» в четвертой колонке таблицы.

5.2 Координаты расположения антенны ГНСС

Аппаратура АИС хранит координаты расположения антенны внешнего датчика (приемоиндикатора) ГНСС, а также координаты антенны встроенного датчика ГНСС. используемого в качестве резервного датчика для передачи информации о координатах судна. Координаты расположения антенн ГНСС должны быть определены в процессе установки аппаратуры АИС путем использования величин А, В. С, О согласно описанию, содержащемуся в пункте 5.3.

Координаты антенны внешнего датчика (приемоинднкатора) ГНСС могут также рассчитываться как обобщенная точка расположения антенн.

5.3 Размерения судна
При вводе размерений судна должна использоваться наибольшая длина и ширина. обозначаемые в данном ниже рисунке буквами А, В, С и О.

Судовые размерения (А + В и С + О) должны быть идентичны при вводе координат  антенн внешнего и встроенного датчиков ГНСС

  [image: image1.png]Awrgiwd|
THeE




 

Слева - опорная точка


Расстояние (м)

А
0-511                                     511 = 511 м или более

В
0 -511                                    511 =511 м или более

С
О-63                                      63= 63 м или более

D
0-63                                     63 = 63 м или более

Расстояние А должно  быть в направлении передаваемой информации о курсе /нос)

Координаты расположения антенны отсутствуют, но размеры судна имеются: А=С =О и В =0 и D=0.

Нет ни координат расположения антенны, ни размерений судна: А=В=С=D=0 (•по умолчанию).

Для использования в таблице для определения координат расположения антенн А = старший разряд: D= младший разряд.

В редких случаях, когда расположение антенны ГНСС является прямоугольным и начинается в левом углу от носа величины А и С будут равны 0. В этом случае одна из этих величин должна быть установлена как «I» для того, чтобы избежать неправильного толкования как «отсутствует», поскольку для этой цели используется А=С=0.

6. Режим дальнего действия аппаратуры АИС
Режим дальнего действия аппаратуры АИС требует совместимости с радиооборудованием, обеспечивающим дальнюю радиосвязь (например,  СЗС ИНМАРСАТ-С или ПВ/КВ радиоустановки).

При наличии на борту судна такого радиооборудования может быть обеспечено

соединение между системой связи и аппаратурой АИС. Такое соединение требуется для активизирования функции дальней связи АИС и должно выполняться в соответствии с международным стандартам сопряжения для морского радио и навигационного оборудования.

7. Оформление результатов работ по установке аппаратуры АИС
После окончания монтажных и пуско-наладочных работ проводятся приемо-сдаточных и ходовые испытания, во время которых в реальных условиях эксплуатации проверяется весь комплекс аппаратуры АИС, включая работоспособность преобразователей сигналов, подключенных датчиков и потребителей информации.

По завершении надзора за установкой аппаратуры   АИС инспектору Регистра необходимо составить Акт по форме 6.3.10 в котором указать данные об одобрении технического проекта установки, кем, когда и где аппаратура АИС была установлена, результаты проведенных приемо-сдаточных и ходовых испытаний, заключение о возможности дальнейшего использования аппаратуры АИС на борту данного судна или замечания (при их наличии).

При положительных результатах испытаний, проведенных с участием представителя Регистра, аппаратура АИС допускается к использованию в составе судового, навигационного оборудования, требуемого главой V МК СОЛАС, и вносится в судовые документы (Перечень оборудования к Свидетельству о безопасности грузового судна по оборудованию  и снабжению или к Пассажирскому Свидетельству (формы Е, Р)).

